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Endise Pajusi kolhoosi té6koda on OU Eltori suuruse firma jaoks tiiesti paraja suurusega.

OU Eltor (tegutses alguses
monda aega ka aktsiaselt-
sina) saab jargmise aasta
1. aprillil juba 20-aasta-
seks. Péllumajandusrefor-
mi kiigus loodud firmana
on Eltoriski nidhtud igasu-
guseid aegu. Ule elati ka
viimane suurem Kkriis, mis
tegi ettevotte juhtkonna
tuleviku suhtes optimistli-
kult ettevaatlikuks.

OU Eltor (elekter-toru) te-
gutseb loomise algusest alates
endise Pajusi kolhoosi té6ko-
jakompleksis, mille juurde
kuulus ka bensiinijaam, mida
kolhoosi ajal nimetati nafta-
baasiks. Hooned ning seadmed
ja tehnika tuli aja jooksul véilja
osta Pajusi Varaiithistult, mis
haldas pollumajandusreformi
kédigus likvideeritud Pajusi
kolhoosi vara. Esialgu tuli tege-
leda ka Pisisaare kiilaelanikele
vee- ja kanalisatsiooniteenuse
osutamisega, soojatootmisega
ehk katlamajaga, vahendati
isegi elektrienergia muiki
ning korraldati priigimajan-
dust. Elu néiitas, et bensiini-
jaama Pisisaares pidada ei
tasu. Tegevus lopetati 2003.
aastal. Kaduviku teed laks
ka kaubandus ja baaripi-
damine, millega hakati te-
gelema taasiseseisvuse aja
alguses inimesi elus edasi
kandnud optimismi lainel.
Kaubandusega tegelemine ja
baaripidamine 16petati 2005.
aastal. Lithiajaliselt osutati
isegi saunateenust. Kui al-
guses moeldi, et péllumajan-
dusreformi kaigus tekkinud
pollumajandusettevotted hak-
kavad firmast tookojateenust
tellima, siis seegi méte oli pet-
lik. Péllumajandusettevotted
olid vaesed ja pidid juba olude
sunnil oma tehnikat ise re-
montima. “Vastsed iseseisvad
pollumehed said kiiresti aru,
et tookojateenust tuleb ostma
hakata,” tddes OU Eltori ju-
hataja Leo Tonson. Nii tuligi
OU Eltori juhtidel moéelda,
millega firma &ra elaks. Mis-
sugused tegevussuunad on
piirkonnas sellised, et toovad
firma tootajatele leiva lauale.
Peamisteks tegevussuun-
dadeks jaid bussitransport,
elektritood ja transporditee-
nus, millega tegeleti eelmise
aasta 1opuni. Praegu paistab
Leo Ténsonile, kes tuli 1980.
aastal joulude ajal Pajusi
kolhoosi peaenergeetikuks,
et transporditeenus on mat-
tekas taaselustada. Autod ja
haagised on olemas. Esial-
gu pole veel lepinguid, mis
kindlustaksid regulaarse t66
pikemaks ajaks. Samas huvi
rahvusvahelise transporditee-
nuse vastu on taastunud.

Bussitransport on
keeruline valdkond

OU Eltor ostis Pajusi kol-
hoosi varast ka kolm autobussi,
millega kolhoosi ajal kolhoos-
nikke téole ja toolt koju veeti.
Bussidest kaks olid Paz-bussid
ja liks Laz-buss. “Autobussidele
tuli t66d otsida. Oige pea saime-
gi AS Marsruudi alltoovitjana
hakata Jogeva Bussikeskuse
OU liini s6itma,” lausus Leo
Tonson. Aja jooksul saadi liine
jarjest juurde. Nii tekkis vaja-
dus ka bussipargi uuendamise
ja suurendamise jarele. Prae-
guseks ei ole kolhoosiaegsetest
autobussidest enam mitte iih-
tegi alles.

OU Jogeva Bussikeskusest
sai 2005. aastal MTU Jogeva
Uhistranspordikeskus. Liini-
hanke vditjaga solmitakse viie-
aastased lepingud. OU Eltor
teenindab praegu kuut Jogeva-
maa bussiliini. Kuus bussiliini
on 1/3 maakonnaliinide koguar-
vust (330 000 kilomeetrit aas-
tas). Ise teenindatakse viit liini.
Uhte OU Eltori liini teenindab
alltoovotjana OU Eltas Auto. Et
viit liini torgeteta kéigus hoida,
selleks on minimaalselt tarvis
kaheksat autobussi. OU Eltoril
on praegu koguni 18 autobussi,
mis on erineva suurusega. Mi-
nimaalselt 16 ja maksimaalselt
51 istekohta. “Alates 2003.
aastast teenindavad OU Eltori
bussid Tallinnas kruiisilaevu.
Olenevalt nddalapdevast on
turismihooajal Tallinnas 4-6
bussi,” markis Leo Tonson.

Kiisimusele, kas kruiisi-
laevade teenindamine on lii-
nisdidust tasuvam, lausus Leo
Ténson, et liinit66 on stabiilne
paevast paeva t66. “Kindel t66
tasub ennast alati dra. Kui
jooksev kilomeeter annab kas
vol sendi kasumit, siis see tasub
juba ennast dra. Teenust66d ei
ole pidevalt. Bussijuht tahab
aga pidevalt t66d ja palka. Sta-
biilne pidev t66 annab kindluse
nii firmale kui ka toomehele,”
teab Leo Ténson. Teenustood
tuleb pidevalt otsida. Firmat
reklaamida. Kruiisid algavad
mais ja lopevad septembris. Te-
gemist on suhteliselt stabiilse
teenustooga, mis kasutatakse
maksimaalselt dra. Lepingud
solmitakse talvel. Kui stigisel
t60 16peb, siis algab kohe jarg-
mise turismihooaja graafikute
paikapanemine.

OU Eltoris tootab praegu
alaliselt iheksa autobussijuhti.
Suvehooajaks voetakse juurde
kolm bussijuhti tahtajalis-
te lepingutega. Tegemist on
Tallinna-meestega, kelle t66
voimaldab kohakaasluse alusel
lisat66d teha. Bussijuhtide kaa-
der on Leo Tonsoni jutu jargi
ildiselt stabiilne. Stabiilsed
mehed on ka hooajaliselt bus-
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Pildil on esimene vdlismaalt soetatud autobuss, mis on ajaloohu-
viliste rodmuks praegugi tdiesti korras.

sijuhtidena tootavad Tallinna
mehed. Bussijuhiks ei sobi iga-
iiks. See amet nouab tapsust,
viisakust, suhtlemisoskust,
korrektsust, ausust ja tehnika
tundmist. “Hooajaliselt saab
kasutada ka pensionire, sest
kruiiside teenindamine ei ole
kurnav t66,” moonis Leo Ton-
son. Lisaks tuleb tellimust6éd
arvestatavalt ka PGltsamaa
piirkonnast ja mujaltki. Kui
jaanuaris on tellimustéid kéi-
ge vihem, siis suvekuudel ei
suudeta koiki tellimusi taita-
gi. Tellimustéoéde puhul teeb
koige rohkem muret asjaolu,
et kui tellimustoid ei ole, siis
on halb, kuid kui tellimusi on
liiga palju, siis e1 suuda firma
koiki tellimusi tdita. Ega seegi
head tunnet ei tekita. “Néiteks
26. mail pidi olema firmal Tal-
linnas kuus bussi, liinidega oli
samal ajal hoivatud kolm bussi
ning peale selle taheti Jogevale
6-7 bussi. See ei olnud lihtsalt
voimalik,” t61 Leo Tonson ithe
néite.

OU Eltori autobusside
keskmine vanus jaab alla viie-
teistkiimne aasta. Paris uuena
on ostetud ainult tiks autobuss,
mis soetati siis, kui Adavere
Lihatoostus tellis Poltsamaa-
Adavere vahele bussiliini, mis
soitis edasi-tagasi 17 korda
paevas. Paraku juhtus nii, et
Péltsamaa-Adavere liini saadi
soita ainult ligi aasta. Et uue
bussi tellimine ja kéttesaamine
votab aega, siis sai uue bussiga
Poltsamaa-Adavere liini soita
ainult neli kuud.

_Bussiparki uuendatakse
OU Eltoris igal aastal. “Bussi-
juhtidelgi peab olema stiimul.
Uued bussid pole kill péris
uued, kuid vanematest kaas-
aegsemad. Busse kédin Norras
koos Taneliga ise vélja vali-
mas,” tunnistas Leo Ténson.
Et bussidega oleks koik korras,
selleks tootab téokojas neli tub-
lit remondimeest. Lisaks veel

tookoja juhataja. Uks mees teeb
treitood ja keevitab. Teine on
spetsialiseerunud elektrisiis-
teemide peale. Lukksepatood
teevad kaks toomeest. Vajadu-
se korral ollakse aga tiksteisele
abiks.

Elektritoid tehakse fir-
ma loomisest alates

Kuna Leo Ténson tuli Paju-
si kolhoosi peaenergeetikuks,
siis on elektritood Leole otse
loomulikult stidameléhedased.
OU Eltor on teinud elektritéid
firma loomisest alates. Prae-
gu on elektrikute brigaadis
kaks alaliselt elektit6id tegevat
tostajat (Jaak ja Kalle), kes
tootavad OU Eltoris firma loo-
mise algusest alates. On olnud
ka aegu, kus kahes brigaadis
tootas 4—6 meest. Tegemist oli
kriisieelsete Gitsenguaastatega.
Praegu on OU Eltoril elektri-
toode osas sdlmitud ténavaval-
gustuse hooldamise lepingud
Péltsamaa linna ja Pajusi valla-
ga. Poltsamaa vallaga siduvat
lepingut ei ole, kuid Leo Ton-
sonit r6omustab, et viimasel
ajal tuleb Pdltsamaa vallast
pidevalt siiski tellimusi. “Olen
Poltsamaa vallale kindel tegija.
Kui helistatakse, siis kaivad
mehed alati viljas,” lausus Leo
Toénson. Ulejadnud elektritood,
mis tehakse, saadakse ikka kas
pakkumuste kaudu, voi siis
tehakse pakkumuste voitjatele
alltoovottu. Elektritoode tegija-
te osas on Poltsamaa piirkonnas
kullaltki karm konkurents. Nii
karm, et pakkumuste tegemisel
kokkuleppeid ei solmita, kuid
vajadus mooda tehakse hiljem
siiski koost6od.

Elektritoid tellivad ka piir-
konna elanikud. OU Eltori
elektrikud teevad vajaduse
korral ara koik elektrit6od,
vélja arvatud elektroonikat6od.
“On aegu, kus elektritoode jér-
jekorda ei olegi. Praegu on aga
néiteks jarjekord tekkinud. Et
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OU Eltori juhataja Leo Ténson on kiill elukogenud firmajuht, kuid
elu nditab, et Gllatusi tuleb ikkagi ette peaaegu iga paev.

elus on juba koike ette tulnud,
siis el julge kohe Kkiiresti ka
elektrikuid firmasse juurde
palgata. Kui t66d on, on hea
lubada, et tule toole, kuid mis
saab siis, kui t66d enam ei ole.
Ei taha inimesi petta. Eluko-
gemust ja tarkust peaks nagu
juba olema, et Gigeid otsuseid
teha, kuid aeg niitab, et elu
toob iga pédev ikka uusi katsu-
musi,” todes Leo Tonson.

Transporditeenuse
saab taastada

Transporditeenust osu-
tas OU Eltor firma loomisest
alates. Pohiliselt veeti puitu,
killustikku ja muud puistema-
terjali. Eelmise aasta 16puni
tehti rahvusvahelisi vedusid.
Transporditeenuse osutamise
tehnika on praegugi olemas,
kuid praegu veel teenust ei
osutata. “M66dunud aastal oli
tellimusi nii vihe, et autojuhti
el saanud enam palgal hoida.
Lahiajal plaanime Euroopas
siiski uuesti séitma hakata,
sest téopakkumisi hakkab
jalle tulema. Vahemalt tihele
tublile kogemustega autojuhile
saab varsti jalle t66d pakkuda,”
roomustas Leo Tonson.

OU Eltoril on praegu trans-
porditeenuse osutamiseks kaks
korras sadulautot. Haagistest
on molemale autole olemas
platvorm-, kallur- ja tenthaa-
gis. “Ega ka leping transpor-
diteenuse kohta tegelikult téit
kindlust siiski ei anna. See

voidakse iga hetk dra lopetada.
Koéhutunne peab iitlema, kas
tegemist on vettpidava lepin-
guga voi mitte,” tunnistas Leo
Tonson.

Kui OU Eltori algusaegadel
tootas firmas tle viiekiimne
inimese, siis 1998. aastal oli
tootajaid 34. Praegu on alalisi
tootajaid 23. Neist itheksa on
bussijuhid, to6kojas on ametis
viis meest, elektrikke on kaks,
66valvureid kolm, lisaks bussi-
de ja tookojaruumide koristaja,
bussipesija, raamatupidaja ja
firma juhataja. Praegu ei ole
ette niaha, et firma tootajate
arv ldhiajal markimisvaarselt
muutub. “Firma on stabiilsuse
saavutanud. Meie probleem
on olnud ja on sobiva kaadri
véhesus. Selle tingib firma
asukoht Pisisaares. T66joudu ei
ole lihtsalt valida. Kui t66j6udu
valida ei ole, siis on viga raske
konkurentsis piisida. Koigele
vaatamata tuleb olla optimist.
OU Eltor praegu kahjumis ei
ole. Sellel aastal saab juba isegi
tootajate tootingimusi paran-
dada, soetada uusi seadmeid
ja tookoja soojustada. Elu on
ndidanud, et inimesed ilma
soojaks kitta ei joua,” kdneles
tuleviku suhtes ettevaatlikult
optimistlik OU Eltori juhataja
Leo Tonson.
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